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Plan wprowadzenia opfat wjazdowych, zawierajacy tez rozwigzania ulgowe dla
spotecznosci potencjalnie poszkodowanych, zaaprobowany na szczeblu
federalnym po caftosciowej ocenie wpfywu na srodowisko

Struktura opfat drogowych zostanie zaproponowana przez Rade ds. Przegladu
Sprawnosci Ruchu Drogowego (Traffic Mobility Review Board, TMRB) po
kompleksowym badaniu wzoréw ruchu drogowego i innych kluczowych

czynnikow

Gubernator Kathy Hochul ogtosita dzis, ze Federalna Administracja Drogowa (Federal
Hghway Administration, FHWA), po zakornczeniu 30-dniowego otwartego okresu na
zgtaszanie uwag przez obywateli do Koncowej Oceny Srodowiskowej, zamkneta proces
oceny srodowiskowej pionierskiego na skale krajowg stanowego programu optat
wjazdowych — Manhattan Central Business District Tolling. Agencja federalna wydata
dzi$ oswiadczenie o braku istotnego wptywu, potwierdzajgc konkluzje Koncowej Oceny
Srodowiskowej (obejmujgcej takze $rodki tagodzace przewidziane w programie), ze
program nie bedzie miat znaczgcego wptywu na srodowisko.

,Optaty za wjazd zmniejszg ruch drogowy w naszym zattoczonym centrum, poprawig
jakosc¢ powietrza i zapewnig kluczowe zasoby dla MTA”. powiedziata gubernator
Hochul. ,Jestem dumna z gruntownego procesu oceny srodowiskowej, ktory
przeprowadzilismy, odpowiadajgc takze na tysigce uwag od cztonkdéw spotecznosci z
catego regionu. Majgc zielone swiatto od rzgdu federalnego, cieszymy sie na
kontynuacje wprowadzania tego programu.”

W Ocenie Srodowiskowej (Environmental Assessment, EA), przygotowanej przez
Zarzad Mostow i Tuneli Triborough (Triborough Bridge and Tunnel Authority, TBTA) —
agencje podlegtg Zarzgdowi Transportu Metropolitalnego (Metropolitan Transportation
Authority, MTA), Departament Transportu Stanu Nowy Jork (New York State
Department of Transportation, NYS DOT) oraz Departament Transportu Miasta Nowy
Jork (New York City Department of Transportation, NYC DOT), a takze konsultowanej z
Federalng Administracjg Drogowg, stwierdzono, ze spodziewane jest osiggniecie celow



Programu poprzez redukcje zattoczenia ulic i zmniejszenie odlegtosci przejezdzanych
pojazdami, z korzyscig dla jakosci powietrza w regionie, przy zapewnieniu wsparcia
finansowego dla ulepszen kapitatowych systemu transportu publicznego MTA.

Zanim bedzie mozna ustali¢ tabele stawek optat, TMRB — organ powotany przez
stanowg ustawe z 2019 r., ustanawiajgcg Program Optat Drogowych Centralnej
Dzielnicy Biznesowej — opracuje zalecang strukture optat po rozwazeniu takich
czynnikow jak wzory ruchu drogowego, srodki ograniczajgce ruch, koszty operacyjne,
wptyw na ludnosé, bezpieczenstwo publiczne, rodzaje pojazddéw, znizki, optaty w
godzinach szczytu i poza nimi, jakos¢ powietrza i tendencje emisji CO2. TMRB
przedtozy Dyrekcji TBTA, bedacej czescig Dyrekcji MTA, raport wyjasniajacy jej
zalecenia, w tym lezgce u ich podstaw przeglad i analize. Zarzagd TBTA przyjmie i ustali
strukture optat.

Jezeli struktura optat zostanie przyjeta w spodziewanym terminie, pobieranie optat
bedzie mogto rozpoczagc sie juz w maju 2024, co daje wykonawcom wymagane umowg
310 dni na ukonhczenie projektu, rozwoju, testowania i instalacji systemu i sprzetu do
pobierania optat.

Prezes i dyrektor generalny MTA, Janno Lieber, powiedzial: ,Teraz praca zaczyna
sie na dobre. Zarzgd MTA, dziatajgc jako zarzad TBTA, musi przyja¢ strukture optat, a
wykonawcy muszg rozmiesci¢ sprzet do pobierania optat w catej strefie objetej nimi.
Skutkiem bedzie zmniejszenie zageszczenia ruchu ulicznego i ustanowienie jednego z
podstawowych filaréw finansowania historycznego Programu Kapitalowego MTA na lata
2020-2024, historycznego poziomu inwestycji, ktéry doprowadzi sie¢ do stanu petnej
funkcjonalnosci, polepszy dostepnosé, przyspieszy osiggniecie odpornosci na nagte
zdarzenia i zlikwiduje pustynie transportowe”.

Komisarz Stanowego Departamentu Transportu, Marie Therese Dominguez,
powiedziata: ,Rozwijanie tego pierwszego w kraju programu opfat wjazdowych jest
wazne z wielu powoddw: czystsze powietrze, zmniejszona gestosc ruchu na drogach
oraz inteligentne i dostosowane inwestycje w bardziej sprawiedliwy i dostepny transport
publiczny dla Miasta Nowy Jork i wszystkich, ktdrzy w nim mieszkaja, pracujg albo go
odwiedzajg.”

Komisarz Departamentu Transportu Nowego Jorku, Ydanis Rodriguez,
powiedziat: ,Jestesmy krajowym liderem w rozwijaniu programu optat wjazdowych,
dzieki ktéremu miasto bedzie bezpieczniejsze, zdrowsze i bardziej sprawiedliwe. Optaty
za wjazd do Centralnej Dzielnicy Biznesowej zredukujg ttok na drogach, zapewniajgc
przy tym fundusze na transport masowy. Dziekujemy burmistrzowi Adamsowi,
gubernator Hochul oraz naszym partnerom stanowym i federalnym za wspotprace przy
tym kluczowym programie.”

Korzysci z programu
W ocenie stwierdzono, ze w 28 hrabstwach objetych analizg wptywu na srodowisko
zaledwie 11% oso6b dojezdzajgcych do pracy w centralnym obszarze miejskim



Manhattanu (Central Business District, CBD) dojezdza samochodem, a 85% korzysta z
transportu publicznego. Zmniejszajgc zageszczenie ruchu i generujgc przychody dla
transportu publicznego, program ten bedzie codziennie zapewnia¢ korzysci milionom
mieszkancow. Dzieki pakietowi srodkéw tagodzgcych program poprawi rowniez jakosc¢
powietrza w spotecznosciach cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci sSrodowiskowej.

Mniejsze zageszczenie ruchu. Nowy Jork jest najbardziej zakorkowanym miastem w
Stanach Zjednoczonych. Zakorkowane ulice powodujg spdznienia autobusow,
pojazdow ratunkowych i dostaw, zwiekszajg koszty prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej i obnizajg standard zycia. W ramach koncowej oceny oddziatywania na
Srodowisko przewidziano zmniejszenie liczby pojazddéw wjezdzajgcych do centralnego
obszaru miejskiego o okoto 15-20%, czyli 110 000-143 000 pojazdéw dziennie, a wiec
mniej wiecej tyle, ile dzis wjezdza na Manhattan przez Most Brooklinski.

W poréwnaniu z innymi srodkami transportu, w tym z metrem, wiekszg czesc¢
gospodarstw domowych o niskich dochodach i nalezgcych do przedstawicieli
mniejszosci w Nowym Jorku obstugujg autobusy. Od 2010 r. predkos¢ autobusow
lokalnych w centralnym obszarze miejskim spadta o 28%, a linie Select Bus Service na
Manhattanie sg o 19% wolniejsze niz w innych dzielnicach. Biezgce inicjatywy MTA,
takie jak przebudowa sieci autobusowej, juz wykazaty poprawe predkosci, a
wprowadzenie optat za zageszczenie ruchu skroci czas przejazdu nie tylko autobusow,
ale rowniez pojazdow paratranzytowych.

Bardziej sprawiedliwy i dostepny system transportu publicznego. Program
wygeneruje przychody netto wystarczajgce do pozyskania 15 mld USD na program
inwestycyjny MTA na lata 2020-2024, ktory obejmuje projekty przeksztatceniowe.
System transportu publicznego MTA, a w szczegdlnosci sie¢ autobusowa, wspiera idee
réwnego traktowania mieszkancow, obstugujgc spotecznosci o niskich dochodach i
zamieszkate przez przedstawicieli mniejszosci. Pozyskane $rodki pozwolg MTA na
realizacje zdecydowanego planu poprawy dostepnosci, a takze na przeprowadzenie
niezbednych prac remontowych w ponad stuletnim systemie transportowym.

Bezpieczniejsza, bardziej ekologiczna przysziosé. Wprowadzenie optat wjazdowych
poprawi 0golng jakos¢ powietrza w regionie dzieki jednemu z najbardziej
kompleksowych planéw, jaki wdrozono w regionie w celu wspierania bardziej
ekologicznej przysztosci. Koncowa ocena oddziatywania na srodowisko wykazata we
wszystkich scenariuszach poboru optat ogdlny spadek liczby przejechanych
pojazdokilometrow w centralnym obszarze miejskim i w catym regionie, a takze
zachecenie czesci oséb dojezdzajgcych do pracy do rezygnacji z wtasnych pojazdow
na rzecz transportu publicznego.

Bezprecedensowe dziatania informacyjne i konsultacje spoteczne

W trakcie procesu analizy wptywu na srodowisko MTA i partnerzy projektowi
zorganizowali 19 wczesnych sesji informacyjnych, z ktérych dziewie¢ skupiato sie na
spotecznosciach cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci srodowiskowej, 10 spotkan z
doradcami technicznymi ds. sprawiedliwosci srodowiskowej i grupami roboczymi



interesariuszy oraz szes¢ wystuchan publicznych po opublikowaniu wstepnej wersji
oceny oddziatywania na srodowisko w sierpniu 2022 r. We wczesnych sesjach
informacyjnych i wystuchaniach publicznych wzieto udziat fgcznie prawie 950 méwcow.
Zorganizowano rowniez dodatkowe osobne spotkania dla urzednikéw, zarzgdow
spotecznosci, dziataczy na rzecz transportu publicznego i ochrony srodowiska oraz
innych zainteresowanych stron. TBTA oraz stanowy i miejski departament transportu
otrzymaty i odpowiedziaty na ponad 22 000 uwag i ponad 55 000 wnioskow ztozonych
na formularzach w okresie przewidzianym na zgtaszanie uwag.

Obszar badan oceny oddzialywania na srodowisko

Rozwazajgc wszystkie uwagi mieszkancow, w ramach koncowej oceny oddziatywania
na srodowisko przeanalizowano potencjalny wptyw pobierania optat za wjazd do
centralnego obszaru miejskiego na zageszczenie ruchu, transport publiczny, jakosc
powietrza i wiele innych wskaznikow srodowiskowych w 28 hrabstwach w stanach
Nowy Jork, New Jersey i Connecticut. Obszar badan objat 22 miliony ludzi, w tym 12,3
miliona mieszkancow spotecznosci cierpigcych z powodu niesprawiedliwosci
Srodowiskowej oraz pie¢ ludéw plemiennych.

Ocena oddziatywania na srodowisko uwzglednia wptyw na ruch drogowy i transport
publiczny w regionalnej sieci transportowej, na ktorg sktada sie 28,8 min przejazdéw w
przecietnym dniu roboczym, 61 000 punktéw potgczen drog szybkiego ruchu, 4600 stref
analizy ruchu, 44 267 przystankow autobusowych lub stacji przesiadkowych, 4170 tras
transportowych i kilkkanascie przedsigbiorstw transportowych oprécz MTA, w tym NJ
TRANSIT, PATH, promy i regionalne linie autobusowe (m.in. Westchester County Bee-
Line, NICE i Suffolk County Transit).

Informacje ogdlne o Programie pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru
miejskiego

Program pobierania optat za wjazd do centralnego obszaru miejskiego zostat
zatwierdzony przez wtadze stanu w kwietniu 2019 r. Jest on wzorowany na miejskich
programach optat za zageszczenie ruchu na catym Swiecie i ma na celu udroznienie
drog oraz uzyskanie srodkoéw potrzebnych na usprawnienie transportu publicznego.
Program przewiduje pobieranie optat za poruszanie sie pojazdami po Manhattanie na
potudnie od 60. ulicy wigcznie, z wytgczeniem ruchu przelotowego na Franklin D.
Roosevelt Drive, West Side Highway, Battery Park Underpass oraz czesci jezdni tunelu
im. Hugha L. Carey'a tgczgcego sie z West Street.

Cztonek Izby Reprezentantéw, Jerrold Nadler, powiedziat: ,Zatwierdzenie planu
pobierania optat za zageszczenie ruchu drogowego przez FWHA to zwyciestwo
mieszkancéw stanu Nowy Jork w walce o czystsze powietrze, bezpieczniejsze ulice i
lepszy transport publiczny. Od samego poczatku walcze o wprowadzenie tych opfat,
poniewaz jest to najlepszy sposob na pozbycie sie samochoddw z naszych
zattoczonych drog i zmiane rozktadu ulic w celu stworzenia przestrzeni dla parkéw,
osobnych $ciezek rowerowych i wydzielonych pasow dla autobuséw, co pozwoli
poprawicC szybkosc¢ i efektywno$¢ dojazdéw. Nasz program otrzymat zielone swiatto od
rzadu federalnego, dlatego licze na dalszg udang wspotprace z MTA, Radg ds.



Przegladu Sprawnosci Ruchu Drogowego i liderami spotecznymi, ktéra doprowadzi do
terminowego wprowadzenia optat za zageszczenie ruchu”.

Czlonkini Izby Reprezentantéw USA, Nydia Velazquez, powiedziata: ,Ta ocena,
pokazujgca brak znaczgcego wptywu na srodowisko naszego programu optat
wjazdowych, to wazny krok ku naszemu celowi zmniejszenia zanieczyszczenia,
zmniejszenia ruchu drogowego, poprawy transportu publicznego i sprawienia, ze miasto
Nowy Jork bedzie bardziej zielone. Nowojorski plan optat wjazdowych moze stuzyc¢ jako
krajowy model pokazujgcy, jak miasta mogg poprawic jakos¢ powietrza, tylko
nieznacznie wptywajgc na ich mieszkancéw. Jestesmy o krok blizej do realizacji tej wizji
i ciesze sie na prace wraz z moimi kolegami nad osiggnieciem tego.”

Czlonek Izby Reprezentantéw Stanéw Zjednoczonych, Ritchie Torres, powiedziat:
,DZi$, po stwierdzeniu braku znaczgcego wptywu na srodowisko i konkluzjach koncowej
oceny srodowiskowej, mamy za sobg znaczgcy krok ku wdrozeniu pierwszego w kraju
planu optat wjazdowych, ktory realizuje wiele celéw, ktére od dawna popieratem -
poprawe jakosci powietrza, stabilizacje MTA i zmniejszenie zageszczenia ruchu
ulicznego. Jest to rezultat wytrwatej wspotpracy miedzy partnerami federalnymi,
stanowymi i spotecznymi, ktorzy dziatali wystuchujgc uwag wszystkich moich wyborcow
i nadajgc priorytet szczegolnym potrzebom zdrowotnym i Srodowiskowym Bronksu.
Majgc juz zabezpieczone 115 min USD w nowych inwestycjach majgcych na celu
redukcje zanieczyszczenh i emisji gazow cieplarnianych, mozemy kontynuowac prace
nad planem optat wjazdowych, ktory w swojej istocie nadaje priorytet zasadom
sprawiedliwosci srodowiskowej na rzecz spotecznosci takich jak moja, ktére byty
pomijane o wiele za diugo”.

Czlonek Izby Reprezentantéw Stanéw Zjednoczonych, Dan Goldman, powiedziat:
~Jestesmy o krok blizej do wdrozenia optat wjazdowych w Miescie Nowy Jork i
utorowania drogi waznym ulepszeniom jako$ci naszego powietrza i systemu transportu
publicznego. Optaty za wjazd pomogg powstrzymac niemozliwy do utrzymania poziom
ruchu samochodowego na naszych ulicach i wzmocni¢ nasze defaworyzowane
spotecznosci, najbardziej odczuwajgce negatywne skutki zanieczyszczenia powietrza.
Bardzo sie ciesze mogac uczynic¢ nastepny krok w budowaniu bardziej zielonego,
bezpieczniejszego i sprawniejszego miasta przy pomocy optat wjazdowych.”

Senator stanowy Brad Hoylman-Sigal powiedziat: ,To wielki dzien dla srodowiska,
ulepszonego metra, bezpieczniejszych ulic i szybszych dojazdéw — po otrzymaniu
Zielonego Swiatta od Federalnej Administracji Drogowej mozna kontynuowac prace nad
optatami wjazdowymi. Jestem wdzieczny gubernator Hochul za doprowadzenie do
powodzenia programu optat za wjazd do centralnej czesci Manhattanu i ciesze sie na
prace z Radg ds. Przeglagdu Sprawnosci Ruchu Drogowego i miejscowymi
interesariuszami, by zapewnic, ze troski moich wyborcow zostang uwzglednione, zanim
program nabierze ostatecznego ksztattu.”

Giéwny Audytor Miasta Nowy Jork Brad Lander powiedziat: ,Zielone swiatto dla
oceny srodowiskowej MTA to nowy kamien milowy w transporcie, ktory utrzyma w ruchu



ulice i metro Nowego Jorku na cate lata. Ciesze sie na prace z naszymi partnerami
stanowymi w celu szybkiego wdrozenia programu optat wjazdowych w centrum
Manhattanu, co zmniejszy zanieczyszczenie, przyspieszy dojazdy i zapewni
finansowanie kluczowych ulepszen i wiekszej dostepnosci naszego systemu
transportowego”.

Prezydent Dzielnicy Manhattan, Mark Levine, powiedziat: ,Manhattan ma jeden z
najnizszych wskaznikdéw posiadania samochodow w kraju, a zageszczenie ruchu jest tu
jedne z najwyzszych. Optaty za wjazd do centralnego obszaru miejskiego pomogg
zmniejszy¢ liczbe pojazddéw na ulicach miasta, a jednoczes$nie zapewnig potrzebne
finansowanie systemu transportu publicznego. Wniosek o braku znaczgcego wptywu na
srodowisko jest wielkim krokiem naprzéd i odzwierciedla wazne zobowigzania, ktore
podejmuje MTA, by zapewnic, ze ten program odniesie sukces. Wcigz jednak trzeba
dopracowac szczegoty, dlatego zachecam wszystkich nowojorczykéw do udziatu w
procesie wystuchania publicznego. Musimy wspdlnie dopilnowac, zeby ten program byt
skuteczny”.

Tom Wright, prezes i dyrektor generalny organizacji Regional Plan Association,
powiedziat: ,Aby rzeczywiscie wzig¢ sie za odwieczny problem regionu nowojorskiego
z korkami ulicznymi, potrzebny nam dtugoterminowy plan dziatan w zakresie
zanieczyszczenia powietrza, ruchu drogowego, poprawy opcji transportowych oraz
wspierania wspotdzielenia wzrostu gospodarczego. Gratuluje gubernator Hochul i
dyrektorowi CEO Janno Lieberowi za ich przywddztwo i uzyskanie dla opfat
wjazdowych stwierdzenia US DOT o braku znaczgcego wptywu na srodowisko (Finding
Of No Significant Impact, FONSI). Przed MTA i Radg ds. Przegladu Sprawnos$ci Ruchu
Drogowego ciezka praca: opracowanie programu ograniczajgcego wyjatki i oferujgcego
odpowiednie ulgi, tak by kazdy wjezdzajgcy do centrum Manhattanu ptacit podobng
cene. Przy odpowiednich ulgach program optat wjazdowych moze zosta¢ wprowadzony
w taki sposob, ze nie bedzie mozliwy handel optatami, a korzysci odniosg i Nowy Jork, i
New Jersey.”

Lisa Daglian, dyrektor Statego Obywatelskiego Komitetu Doradczego MTA
(Permanent Citizens Advisory Committee to the MTA, PCAC), powiedziata: ,To
pamietny dzien dla oséb dojezdzajgcych! Jest on znaczgcym krokiem ku zdrowiu
naszego regionu i dobrej kondycji naszego systemu transportowego. Optaty wjazdowe
oznaczajg zmniejszony ruch drogowy, lepszg jakos¢ powietrza i przyniosg miliony
dolaréw na poprawe sygnalizaciji i stacji MTA, poprawe dostepnosci, zakup taboru i
budowe wielkich rzeczy takich jak nastepny etap linii Second Avenue Subway czy
doprowadzenie linii Metro-North do stacji Penn. Oprécz oséb korzystajgcych z
transportu publicznego, na optatach wjazdowych skorzystajg miliony innych ludzi, w tym
kierowcy w srodmiesciu i nasi sgsiedzi w New Jersey. Wyrazamy uznanie dla USDOT,
gubernator Hochul, MTA i ich partnerow — NYS DOT i NYC DOT — za sumienne
podejscie do wprowadzenia srodkéw tagodzacych potencjalne zjawiska niesprawiedliwe
dla niektérych grup mieszkancow, ktore zostaty zgtoszone w trakcie procesu oceny. W
Slady Nowego Jorku powinny péj$¢ inne miasta”.



Prezes i dyrektor generalny Kongresu Budowlanego Stanu Jork (New Jork
Building Congress), mec. Carlo A. Scissura, powiedziat: ,Trwato to troche, ale
federalne zatwierdzenie optat wjazdowych to gigantyczna zmiana w naszej zdolnosci do
lepszego finansowania masowego transportu i przestawiania nowojorczykow z
samochoddw na ulepszong regionalng sie¢ transportowg. Pietnascie miliardow, ktére
zostanie zainwestowane w programy kapitatowe MTA, pomoze nam unikngc¢ ,spirali
Smierci”, a zamiast tego ujrzec, jak Nowy Jork nareszcie buduje swiatowej klasy,
odporny na nagte wydarzenia i dostepny dla wszystkich system transportu, na ktory
dawno juz zastuzylismy.”

Prezes organizacji New York League of Conservation Voters, Julie Tighe,
powiedziata: ,Z kryzysu klimatycznego nie damy rady wyjecha¢ samochodem.Ten
pierwszy w kraju program nie tylko zmniejszy ruch uliczny na Manhattanie, ale tez
poprawi jakos¢ powietrza i zdrowie publiczne na catym obszarze metropolitalnym
Nowego Jorku. Optaty wjazdowe zapewnig tez tak potrzebne finansowanie rozwijania i
poprawy ustug przez MTA, co pomoze osobom dojezdzajgcym przenies¢ sie z drog do
transportu publicznego. Dziekujemy gubernator Hochul, MTA oraz burmistrzowi
Adamsowi za ich odwazne przywddztwo na rzecz srodowiska i za to, ze nigdy nie
zaniechali tej sprawy; cieszymy sie na wdrozenie tego programu, by nasz caty region
mogt jak najszybciej zaczg¢ odnosic¢ dzieki niemu korzysci”.

Phil Jones, Starszy Dyrektor ds. Relacji z Administracjg Publiczng firmy Lime,
powiedziat: ,Gratulujemy Kathy Hochul i MTA postepu we wdrazaniu pierwszej w kraju
strategii, ktora stawia ludzi i transport publiczny przed samochodami. W Lime naszg
misjg jest budowanie przysztosci, w ktorej transport jest wspétdzielony, dostepny i
bezemisyjny, a strategie takie jak optaty wjazdowe sg kluczowe dla realizaciji tej wizji.
Optaty wjazdowe przyniosg nowe inwestycje w transport publiczny spotecznosciom
dtugo pozostawianym na uboczu, zmniejszajgc przy tym zaleznos¢ nowojorczykow od
samochoddw i czynigc ulice bezpieczniejszymi dla pieszych, rowerzystow i jezdzgcych
hulajnogg. Dzieki optatom wjazdowym Nowy Jork jednoznacznie opowiada sie za
bardziej zielong przysztoscig i od razu stanie sie krajowym modelem finansowania
poprawy transportu publicznego”.

Renae Reynolds, dyrektor Tri-State Transportation Campaign, powiedziata:
,Dzisiejsze ogtoszenie ostatecznego federalnego zatwierdzenia optat wjazdowych to
wygrana dla naszego stanu, regionu, narodu i planety. Zmiana klimatu to kryzys o
olbrzymich rozmiarach; 40% emisji gazéw cieplarnianych w naszym kraju pochodzi z
transportu. Redukcja emisji z samochoddw i ciezarowek oraz poprawa transportu
publicznego, by byt on osiggalnym i pewnym wyborem przy naszych potrzebach
przemieszczania sie, jest kluczowe dla osiggniecia naszych celéw klimatycznych.
Pilotujgc wdrozenie opfat wjazdowych, Gubernator Hochul jest liderkg na skale krajowag
i mamy nadzieje ujrzec¢, jak inne miasta i stany idg w nasze slady”.

Zastepczyni dyrektora wykonawczego organizacji Transportation Alternatives ds.
publicznych, Elizabeth Adams, powiedziala: ,To wielki dzien dla nowojorczykow i
gratulujemy gubernator Hochul i MTA tego ogtoszenia. Poniewaz kwestia optat



wjazdowych pokonata ostatnig przeszkode na szczeblu federalnym, czas na podjecie
krokéw dla zapewnienia, by ta polityka transformacji zostata wprowadzona jak
najbardziej efektywnie i sprawiedliwie. Mogac przewidzie¢ zmniejszenie sie liczby
samochoddéw w centralnej dzielnicy biznesowej, mozemy zaczac¢ przeprojektowywac
ulice dla ludzi, inwestowac w alternatywy transportowe ograniczajgce zageszczenie
ruchu drogowego oraz tworzy¢ infrastrukture faworyzujgca pieszych. Sukces optat
wjazdowych wymaga inwestycji na duzg skale w lepsze chodzenie, jazde na rowerze i
transport publiczny w kazdym zakgtku naszego miasta.”

Starsza Organizatorka organizacji Riders Alliance, Danna Dennis, powiedziata:
.Korzystajgcy z transportu publicznego sg podekscytowani, ze Waszyngton ostatecznie
zaaprobowat optaty wjazdowe, by Nowy Jork mogt poprawic sie€ metra, na ktorej
wszyscy polegamy. Cieszymy sie na prace z Gubernator Hochul i urzednikami
transportowymi, by zapewni¢ udane wdrozenie, tak by MTA mogt poczyni¢ kluczowe
ulepszenia i zapewni¢ nam nowoczesne, pewne, dostepne metro, ktdrego
nowojorczycy, osoby dojezdzajgce i odwiedzajgce miasto potrzebujg i na ktére
zastugujg”.

Dyrektor Wykonawczy Harlem Independent Living Center, Eman Rimawi-Doster,
powiedziat: ,Optaty wjazdowe to wielka zmiana dla tych z nas z
niepetnosprawnosciami, ktérzy korzystajg z ustugi transportowej Access-A-Ride w
Nowym Jorku. Wielu z nas godzinami tkwi w korkach. Ale optaty wjazdowe mogg
przyspieszy¢ nasze dojazdy i sprawic, ze niepetnosprawni nowojorczycy bedg docierac
do celdéw swoich podrézy. 175 000 klientow Access-A-Ride dziekuje tym, ktorzy to
popierali. To przyniesie ogromng zmiane w naszym zyciu.”

Joe Rappaport, dyrektor wykonawczy Brooklyn Center for Independence of the
Disabled, powiedziat: ,Gubernator Hochul i MTA zaciggnety w 2022 r. prawne
zobowigzanie do sprawienia, ze prawie kazda z 472 stacji metra w systemie bedzie
dostepna dla os6b z niepetnosprawnoscig ruchowg, a fundusze z optat wjazdowych
pomogg im dotrzymac stowa. Tak jak wszyscy inni, niepetnosprawni nowojorczycy
takze skorzystajg na mniej zakorkowanych ulicach i czystszym powietrzu, ktére mozna
uzyskac dzieki optatom wjazdowym.”
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